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公共交通網からみた我孫子市
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参考文献：国土数値情報

人口集中地区（平成27年度）

JR常磐線

JR成田線

我孫子市の公共交通の現状 －鉄道と人口集中地区－

4

JR常磐線が通る西部（我孫子駅寄り）に人口が集中

人口集中地区･･･人口密度が4,000人以上/㎢の基本単位区等が市区町村の境域
内で互いに隣接し，それら隣接した地域の人口が国勢調査時に
5,000人以上を有する地域
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我孫子市の公共交通の現状 －バス停圏と市街化区域－

布佐地区を除き，概ね市街化区域はカバーできている

参考文献：国土数値情報
※市内移動を考慮し，布佐地区における印西市コミュニティバス「ふれあいバス」のバス停圏は示していない

市街化区域･･･既存の市街地形成区域で，概ね10年以内に優先的かつ計画的に
市街化を図るべき地域

市街化区域
バス停（300m）圏外



交通環境研究室

０ ４km

我孫子地区

天王台地区

湖北地区

新木地区

布佐地区

新木駅

布佐駅

湖北駅

東我孫子駅

天王台駅

我孫子駅

上野
方面

取手
方面

成田
方面

6

我孫子市の公共交通の現状 －タクシー初乗り運賃圏と市街化区域－

• バス停圏を補完する役割がある
• 特に新木地区のカバー度合いは５地区で最大

参考文献：一般社団法人千葉県タクシー協会

市街化区域
タクシー（1,270m）圏外



交通環境研究室

タクシー料金
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＜千葉県A地区タクシー料金＞
千葉県A地区･･･我孫子市，柏市，印西市など

※高速道路走行時以外で，時速10km以下になると，時
間を距離に換算する時間距離併用運賃が適用される。

普通車 距離制運賃 初乗り運賃 1,270mまで500円

加算運賃 ＋100円/263m

時間距離併
用制運賃※

＋100円/1分35秒

1km 2km 3km 5km 10km

500円 800円 1,200円 2,000円 3,900円

○おおよその運賃

参考文献：千葉県「タクシー料金を調べる」より
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我孫子市の公共交通の現状

•市街化区域をほぼカバーできている

－バス停圏・タクシー初乗り
運賃圏と市街化区域－

市街化区域
タクシー（1,270m）圏外とバス停（300m）圏外
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COVID-19感染拡大による地
域公共交通への影響
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今後も地域公共交通の維持・確保は必要不可欠 10

参考文献：我孫子市提供データより

COVID-19感染拡大による地域公共交通への影響

あびバスの利用状況

•タクシー・バス事業共に３月以降前年を下回っている
•タクシー事業は利用率40%以下まで落ち込んでいる

タクシーの平均利用状況

0%

20%

40%

60%

80%

100%

120%

140%

１月 ２月 ３月 ４月 ５月 ６月 ７月

対
前
年
比

新木ルート 船戸・台田ルート

栄・泉・並木ルート 布施ルート

根戸ルート
参考文献：我孫子市提供データより
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参考文献：千葉県ホームページより

タクシー事業者への重点的支援
および

地域公共交通全体としての
利用促進

保有台数区分 交付額

10万円／台

個人 １万円／台

～９台
５万円

（0.6～５万円／台）

10～19台
15万円

（0.8～1.5万円／台）

20～29台
25万円

（0.9～1.3万円／台）

30～59台
40万円

（0.7～1.3万円／台）

60台～ 60万円
（～１万円／台）

支援対象者

タクシー事業者
法人

バス事業者

我孫子市では

11

新型コロナ感染症拡大による利用者減少の中でも，生活を支え続ける
必要があった地域公共交通（タクシーやバス等）への支援金

千葉県地域公共交通臨時支援金

バス事業者は

法人タクシー事業者の

１台あたりの交付額

最大

18倍

COVID-19感染拡大による地域公共交通への影響
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MaaS（Mobility as a Service）とは･･･

•自家用車以外の全ての交通手段を
1つのサービスとして捉え，ス
ムーズに繋ぐ新たな移動サービス

•フィンランド発祥
（2017年から実用化）

•日本では2019年10月から期間限
定で実験的に開始

既存公共交通の有効活用
交通安全とマイカー依存からの脱却

外出機会の創出と地域活性化

参考文献：国土交通省ホームページより
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• 交通をより容易に利用可能に
• 非接触型サービス実現に貢献
• 渋滞解消に寄与
• 交通事業者の効率的な運用に寄与

など

メリット

• スマートフォンを持っていない人は
利用できない

• 法律を整備する必要あり
• 運賃や料金設定の変更あり
• 地方でのニーズが低い
• 収集データのオープン化の必要性

など

デメリット

IC
タッチ

１ ２ ３ ４ ５ ６ ７ ８ ９ 10
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MaaSの例
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MaaSの例
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例：新木在住Aさん（現在）
・自動車免許保有者（免許返納予定）
・スマートフォンを扱い慣れていない
・我孫子駅前のクリニックに通っている

鉄道は本数
少ないし･･･

バスは家の
近くを通る
けど，乗換
時間が･･･

タクシーは
高いし･･･

帰りに
スーパーに
寄りたい
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スマートフォン普及率（日常利用状況）
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利用している, 

53.5%

（n＝342）

利用していない,

46.5%

（n＝297）

（n＝639）

Q．スマートフォンを日常
的に利用しているか否か。

今回のアンケート結果スマートフォン個人保有率推移

0.0%

20.0%

40.0%

60.0%

80.0%

100.0%

2013 2014 2015 2016 2017

6～12歳 13～19歳 20代
30代 40代 50代
60代 70代 80歳以上

参考文献：総務省ホームページより
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MaaSの例
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例：新木在住Aさんの現在の移動手段

クリニック

自宅

行き

帰り

スーパー
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MaaSの例
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例：新木在住Aさんの将来（免許返納後）の移動手段

自宅

行き

スーパー

＆

•行きと帰りで最短かつ最安な経路を提示される（検索・予約）
•全てまとめてのオンライン決済が可能に（決済）
•複数のモビリティーの連携次第で新たな取り組みも期待
（市内全公共交通乗り放題パスなど）

クリニック
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市民全員がスマートフォンを利用しているわけではない

MaaSの例より

したがって･･･
コロナ禍および将来を見込んでやるべきことは，

公共交通事業者間での競争ではなく連携した顧客の創出

市民全員が利用可能なスマートフォンを用いない対策としての
地域公共交通の利用促進の検討が必要不可欠

直ちにMaaSを実現させるにはハードルが高い

MaaSのシステム構築および実現の可能性を探究していく
21
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全国のスマートフォンを
利用しないMaaSの類似事例

22
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MaaS類似事例
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場所 富山県富山市 大阪府枚方市

タイプ 公共交通共通定期券 ポイントカード

概要
路線バス・電車・LRTの9時～17
時の利用が100円/1乗車

※定期券の提示で市内協賛店・
施設において特典あり

• 市の福祉・子育て事業参加時
⇒10～1,000P付与/回
• 協力店で買い物時
⇒1P付与/100円

※貯めたPは協力店（バス・福祉
タクシーを含む）にて利用可

対象者 富山市内在住の65歳以上の方 枚方市内在住・在勤・在学の方

参考文献：富山市HP（左）・枚方市まいぷれHP（右）より
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我孫子市の移動支援策の検討

24
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我孫子市で考えるバス・タクシーの施策案
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①同業者間での連携による施策
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A社 C社B社

･･･
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②他業者間での連携による施策 その１
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②他業者間での連携による施策 その２
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我孫子市の公共交通網の現状

MaaSについて

アンケート調査について

アンケート調査結果について

まとめ



交通環境研究室

調査概要

31

対象者

調査方法

調査期間

調査項目

配布数

回収率 52.3％（n＝798人） 有効回答率 43.7％（n＝667人）

1,525人（対象者別　①1,517人　②８人）

住民意向調査概要

①我孫子市送迎バス利用申請者　②社会福祉協議会の参加者

郵送配布郵送回収法

2020年11月27日（金）～12月21日（月）

・個人属性　・日常行動　・新規事業案への利用意向　等

住民の利用実態把握および新たな利用促進サービス導入に
向けた意識分析のため

調査目的
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市内を走る送迎バスの空席を活用した外出応援事業の利用に
際し，申請された方

我孫子市送迎バス利用申請者とは･･･

•市内在住65歳以上の方
•身体に障害のある方

利用対象者

無料

運賃

平日（9:00～17:00）

利用日時
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送迎バス運行経路

我孫子駅

天王台駅

湖北駅 新木駅

布佐駅

東我孫子駅

送迎バス経路

JR線
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選択肢

大いに利用したいと思う

少し利用したいと思う

あまり利用したいと思わない

全く利用したいと思わない

我孫子市で考えるバス・タクシーの施策案
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我孫子市の公共交通網の現状

MaaSについて

アンケート調査について

アンケート調査結果について
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利用回数月間グランプリ

７． キャッシュバックシステム

１． タクシー・バスごとの

利用回数月間グランプリ

11． タクシー・市内商店共通

ポイントカード

12． タクシー共通乗り放題パス

13． マイタクシー

14． デリバリーサービス

10．早朝時間帯限定割引券・回数券

９．深夜時間帯限定割引券・回数券

６． 謎解き(スタンプ)ラリー

大いに利用したいと思う 少し利用したいと思う
あまり利用したいと思わない 全く利用したいと思わない

(n＝667)

共通回数券の市の補助

共通乗り放題パス

共通ポイントカード

オフピーク割引券・回数券

タクシー・バス合同の
利用回数月間グランプリ

タクシー・バスごとの
利用回数月間グランプリ

キャッシュバックシステム

タクシー・市内商店共通
ポイントカード

タクシー共通乗り放題パス

マイタクシー

デリバリーサービス

早朝時間帯限定割引券・回数券

深夜時間帯限定割引券・回数券

謎解き（スタンプ）ラリー

• 肯定的意向は特化型案よ
りも協働型案の方が高い

•日中時間帯外のサービス
やスタンプリー等は利用
促進に繋がりにくい

•特化型案は全て否定的
意向が過半数を占めた

• コロナ禍でも対応可能な
デリバリーサービスは，
特化型案の中で最も肯定
的意向が低い
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＜A枠＞
天王台地区の平均値が最
大であり，協働型案に対
する肯定的意向が７割に
迫った

＜B枠＞
新木地区の平均値が最大
であり，特化型案に対す
る肯定的意向が過半数を
占めた

＜C枠＞
全地区において，大きな
差は見られなかった
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B
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A

我孫子 54.8%

天王台 67.8%

新木 59.3%

A枠内平均値

我孫子 35.4%

天王台 41.4%

新木 55.3%

B枠内平均値

我孫子 22.9%

天王台 21.4%

新木 25.3%

C枠内平均値
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詳細はお手元の評価カルテを
ご参照ください。
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評価カルテの見方
利用意向
順位結果 ３．共通回数券の市の補助

タクシー・バス

協働型案
第１位

案の概要と提案意図

＜概要＞
回数や期限等を限定したうえで，回数券を配布し，タクシーやバスを利用
してもらい，その利用状況に応じて市が補助することを想定している。

＜提案意図＞
お試しでの利用によって，タクシーとバスにどのように分担されるのかを
把握し，潜在的利用者の特徴をつかむ。

特徴

＜人口集中地区との関係＞

＜既存交通との関係＞

主な課題点 事業者実施意向

✓ 事業費（タクシー・バスの負担割合など）
✓ タクシー・バス分担率把握方法

⚫ ニュー東豊 ：課題がある
⚫ 今井タクシー：どちらでもない

０ ４km

新木駅

布佐駅

湖北駅

東我孫子駅

天王台駅

我孫子駅

上野
方面

取手
方面

成田
方面

０ ４km

新木駅

布佐駅

湖北駅

東我孫子駅

天王台駅

我孫子駅

上野
方面

取手
方面

成田
方面

バス
バス停

人口集中地区（平成27年度）

利用意向と人口集中
地区および既存交通
との関係性について
特徴を地図上で示し
ています

利用意向順位結果が
かかれています

案の名称がかかれています 協働型案または特化型
案のいずれがかかれて
います

案の概要と提案意図が
かかれています

案の主な課題点がか
かれています

事業者アンケート結果
より，事業者の実施意
向がかかれています
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14案評価カルテまとめ

※補足事項
太枠…実施可能性の余地がある案

• 利用意向順位結果→本編での住民意向調査結果における，肯定的意向割合の高い順のものである
• 事業者実施意向→事業者アンケートの回答結果を示す
• 実施想定地区→本編での利用意向と居住地とのクロス集計結果，各評価カルテの特徴（肯定的意向割合が過半数を占めた場合），事業者実施意
向（事業者のどちらか一方が「有効と考えない」と回答した場合は除外）を総合的に鑑みて，実施可否および実施想定地区を記載した
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我孫子市の公共交通網の現状

MaaSについて

アンケート調査について

アンケート調査結果について

まとめ
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まとめ

＜利用促進サービスの受容性＞
地区ごとの公共交通のサービスレベル差が影響

今後の方向性

•事業案の具体化
•交通事業者へのさらなる意向調査・分析

今後の課題

44

地区別の導入検討も視野に入れる必要がある

地区別での公平性が失われないよう配慮する

より細分化されたニーズに応えることで，効率的運用に繋げる
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